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1S Kabelbaum érneuern Teil 2

Dass man gerade Kabel minderer Qualitéat verbaut, ahnte Anfang der Neunziger niemand bei
Mercedes-Benz: Kein Mensch hat Réntgenaugen. Wir zeigen wie ein MB-Motorkabelbaum
gewechselt wird und warum auch andere Youngtimer Elektrik-Aufmerksamkeit verdienen

Seine Grenzen...

) ..s0llte man kennen:
Das Nachfertigen eines
relativ modernen Kabel-
baums erfordert Kennt-
nisse der Elektronik, eine
gelibte Hand im Um-
gang mit Lotkolben und
Crimpzange sowie eini-
ges Material, das nicht
an jeder Ecke zu kriegen
ist. Im Zweifel: Kaufen
Sie lieber ein Fertigteil.

Uberwinden...

) ..konnen Sie die Be-
denken bei elektronik-
freien Oldtimern: Hier
kann auch ein Laie mit
Geduld alles reparieren.

Riitteln, Stottern, dubiose
Meldungen im Fehlerspeicher
- und am néchsten Tag funk-
tioniert alles wieder, als wére
nie etwas gewesen? Ein
Neunziger-Jahre-Problem...

elbst die robustetsten Young-
timer haben Schwachstellen:
Der Golf I frisst gerne seine Radlager,
beim Volvo 240 sterben die Stellmo-

Der schwibische Patient: Der ansonsten erzsolide Mercedes
W124 leidet unter versprodenden Motorkabelbaumen

Al
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toren der Scheinwerfer und Saab-
900-Fahrern fallt der Himmel auf den
Kopf. Auch der Mercedes W124 hat
ein Manko (das er mit weiteren MB
der friihen Neunziger teilt): Der Mo-

. torkabelbaum versprodet und sorgt

fiir Kurzschliisse.

+Es fing mit schwankendem Leer-
lauf an, dann wollte der Motor bei
Nasse nicht anspringen. Spater ging
er im Stand aus. Dann fehlte ein Zy-

U

linder, ein anderes Mal lief der Motor
im Notlaufmodus", erinnert sich
OLDTIMER-MARKT-Technikguru Jo-
chen Geiken an den typischen Fall
eines 1993er Mercedes 320 TE. In
uber 40 Jahren bei Bosch hat er man-
che Panne gesehen, aber die Ursache
dieses Fehlerfeuerwerks hatte ihm
fast die Sprache verschlagen.

Der Reihe nach: ,Es hatten sich
schon viele Werkstatten mit dem

Blanke Anschliisse, hilflose Reparaturversuche: Das, was ~_
man hier sieht, ist leider oft nur die Spitze des Eisbergs




Der M-104-Sechszylinder im Mercedes 320 E zahit
zu den typischen Kabel-Patienten jener Baujahre

Kaum eine Stunde dauert es, bis Norman Kurth den defekten Strang demontiert
hat. Er lauft iiberwiegend in Kunststofffiihrungen oder unter Verkleidungen

Wagen herumgeschlagen. Grund-
satzlich haben sie angesichts der ak-
tuellen Stérung auch meist das Rich-
tige getan: Deuteten die Probleme
auf einen Thermoftihler hin, wurde
er ersetzt. Zeigte der Luftmassen-
messer Auffalligkeiten, wurde halt
der getauscht. Danach ging alles wie-
der. Manchmal half schon der Wech-
sel des Luftfilters. Aber die Freude
war immer nur kurz. Mal ging es ein
paar Wochen gut, mal ein paar Tage,
manchmal kam der Mercedes nicht
mal bis zum Hoftor. Tausende Euro
hat das den Besitzer gekostet. Als gar
nichts mehr lief, landete sein Auto
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wehrfack erst vor
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Norman Kurth

Grundsatzlich: Batterie nicht nur abklemmen,
sondern ausbauen! Das schiitzt vor Kurzschliissen
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Der Kabelbaum ist zum Gliick gut erreichbar; auch
die Ziindmodule miissen freigelegt werden

Die Erfahrung hat gezeigt, dass Teilreparaturen bei bestimmten Modellen

sinnlos sind. Hier ist das gesamte Material nicht brauchbar

bei uns. Und wir durften zum Gliick
ohne Zeitlimit ans Werk."

Zu dieser Zeit war in den Internet-
foren schon défter die Rede von Ka-
belschdden beim MB 124, und so hat
Jochen nach einem Nachmittag Re-
cherche vorm Rechner doch schnell
den Grund allen Ubels entdeckt: , Die
Kabel direkt an den Steckern der Ein-
spritzdiisen hatten blanke Stellen,
auch am Anschluss des Luftmassen-
messers konnte man bei genauem
Hinsehen gebrochene Isolierungen
erkennen. Was ein neuer Motorka-
belbaum kostet, hatte ich schon bei
Mercedes angefragt, und wir hatten

o aonglemhns{«mompleﬁe
e\ .‘Kab&lhuuindleBMegegangenr

auch die Freigabe, ihn zu tauschen.
Also habe ich mit dem Cutter-Messer
an allen moglichen und unmoglichen
Stellen die duRere Ummantelung der
alten Kabelstrange aufgeschnitten.
Egal wo: Uberall war die Isolierung
der Leitungen gebrochen. Es war ein
Desaster.”

Dass die vorherigen Schrauber mal
mehr und mal weniger Erfolg hatten,
war damit auch erklart: Beifast allen
»Reparaturen” wurde der Kabelbaum
abgezogen, gedrickt oder beiseite
geschoben. Zufallig wurden so Kurz-
schliisse beseitigt — bis die Kabel
durch Vibration oder Feuchtigkeit
wieder unerwiinschten Kontakt be-
kamen...

+Der Tausch des Motorkabelbaums
I6ste alle Probleme auf ein Mal” sagt
Jochen. Der auch ein Argernis an-
spricht: ,Viele teure Teile der Ziind-
und Einspritzanlage wurden gewech-
selt, obwohl sie vollig intakt waren.
Andere sind wahrscheinlich auf-
grund der blank liegenden Kabel
uberhaupt erst kaputt gegangen.
Und letztlich war es pures Gliick, dass
es nicht sogar zum Motorschaden
oder zum Brand gekommen ist.”
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Bei der Moptage aller Abdeckhauberi muss darabf geachtet werden, dass der
Kabelbaum nicht scheuern kann oder gedriickt wird - sonst droht neues Unheil

Doch worin liegt eigentlich die
Wurzel des Ubels, das vor allem Mer-
cedes-Benz-Pkw, aber eben auch ei-
nige andere Fahrzeuge der achtziger
und neunziger Jahre betrifft?

Verantwortlich ist in erster Linie
die maRige Qualitat der PVC-Isolie-
rung der Kabel. Sie ist nicht dauer-
haft den im Motorraum herrschen-
den Temperaturen gewachsen. Aus
Umweltschutzgriinden hatten man-
che Zulieferer Anfang der Neunziger
offenbar den Losemittelanteil ihrer

Kunststoffe reduziert. Im warmen
Motorraum haben sich die wenigen
Weichmacher im PVC umso schneller
verflichtigt. Grundsatzlich kommt
im Fahrzeugbau dauerhaft hoher

Gelegentlich trifft es nur einzelne Strdnge eines Kabelbaums — in der Regel,
wenn sie aus Teilen unterschiedlicher Zulieferer erst im Werk komplettiert werden
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Das Einfideln des Neuteils erfordert zwar etwas
Geduld, doch lasst es sich komplett einbauen,...

temperaturbestandiges PVC-Y zum
Einsatz. Dessen Standfestigkeit
reicht von -25 bis +90 Grad. Der
nachsthohere Standard, PVC-YW,
hélt -40 bis +105 Grad aus.

Bei Kurth Classics in KéIn-Roden-
kirchen wird gar nicht mehr auf PVC-
Kabel zuriickgegriffen. Die Firma hat
sich auf die Herstellung neuer Mo-
torkabelbaume fiir MB-Fahrzeuge
der in Verruf geratenen Ara speziali-
siert. Norman Kurth: ,Sicher hat nur
die mangelhafte Temperaturbestan-
digkeit der Isolierung zu den Schaden
gefiihrt. Doch da es mittlerweile Ma-
terialien gibt, die nochmals tempe-
raturresistenter als PVC-YW sind,
verwenden wir lieber gleich die. Un-

..was nicht selbstverstandlich ist: Bei manchen
Fahrzeugen wurden Stecker wie diese erst nach...

e ueuen Motor-
Kabelbdinue weratu
aus Silikoukabelu
gefertigh; die
Uatuairelung &

e Glasseirenbaud,
Beides &t Dauertew-
peraturen vou 4€0
Grad gewachsen.”

Norman Kurth

Das Instandsetzen defekter Teile lohnt nur, wenn der Rest einwandfrei ist und der
Preis eines komplett neu gefertigten Kabelbaums den Marktwert des Autos erreicht

...dem Einfédeln der Kabel aufgepresst. Zum
Abschluss werden alle Abdeckungen montiert

Erst wenn der Motor fiir den Probelauf bereit ist, wird die Batterie eingebaut.
Das Triebwerk lief auf Schliisseldreh; zuletzt wird der Fehlerspeicher geloscht

ter den Autos, die wir in unserer
Werkstatt repariert haben, waren
auch einige, deren Kabelbaum be-
reits ersetzt wurde. Sicher ist es mog-
lich, dass das Ersatzteil aus der glei-
chen Produktionszeit wie die ver-
sprodeten Originale stammt. Es kann
aberauch ein nachgebautes sein, das
bereits aus verbessertem Material
gefertigt wurde. Wir haben dieses
Fehler-Hintertiirchen lieber gleich
geschlossen und bauen unsere Mo-
torkabelbdaume aus Silikonkabeln.
Die sind dauerhaft 180 Grad gewach-
sen. Fiir die Ummantelung der Ka-
belbaume verwenden wir Glassei-

denschlauch, der 220 Grad standhalt
oder den originalgetreuen Polyamid-




) Ein neuer Drehstromlima-Kabelstrang: Das kénnen Sie auch!

Relativ schlichte Kah&hﬁnge wiéjenen von der Lichtmaschine zum externen Regler kann man auch ohne tiefgehende Elektrik-Kenntnisse selbst bauen. Das
vorliegende Teil aus einem VW-Bus T2 ist ein klassisches Beispiel fiir eine verschleiRfordernde Einbauposition: Es unterliegt Temperaturschwankungen, Vibrationen
und verlduft teilweise im Spritzwasserbereich. Beim Ausbau zeigt sich zudem eine defekte Dichtung des riickseitigen Deckels, sodass Wasser eintreten konnte

Der Strang aus dem verschraubten B+-Kabel und den in einem Dreifachstecker zusammengefassten Anschliissen D+, D- und DF ist abgenommen, nun werden
Limagehause und Anschliisse mit einer Kupferbiirste gereinigt und mit etwas Polfett versiegelt. Mithilfe eines passenden Dorns oder Schraubendrehers kann

man die Rastnasen der Kabelschuhe zuriickdriicken (M.) und das Steckgehduse abziehen. Rechts ist bereits der neue Kabelstrang vorm Einklinken zu sehen

o . O S
Gerade die nicht abgesicherte B+-Leitung sollte man unbedingt solide verarbeiten. Die verwendeten Gummitiillen sind wie der Stecker (noch lieferbare) Norm-

teile. Der Materialbedarf: zwei Sorten Bougierrohr, zwei Gummitiillen, zwei Dreifachstecker, sechs Flachsteck- und zwei Ringkabelschuhe. Hinzu kommen je ein
Meter rotes (D+), griines (DF) und braunes (D-) 2,5-mm-Kabel, ein Meter 6-mm-Kabel (B+) und etwas Dichtpapier fiir den Gehdusedeckel, Kosten: etwa 30 Euro

Geflechtschlauch, der 180 Grad uber-
steht.” Samtliche Kontakte der An-
schliisse werden sowohl vercrimpt
als auch verlotet, um die Dauerhalt-
barkeit zu verbessern. Vom Aussehen
sind die Nachbauten dabei kaum
vom Original zu unterscheiden. Der-
zeit werden bei Kurth Classics noch
einige Stecker vom alten Kabelbaum
ubernommen, da sie nicht im freien

Handel erhaltlich sind, doch mittler-
weile steht man in aussichtsreichen
Verhandlungen, auch sie als Neutei-
le erwerben zu kénnen.

,Die Probleme waren immer die
selben", berichtet der Profi, der zu-
nachst einen Fahrzeughandel be-
trieb: ,Wir bekamen topgepflegte
Autos, die nur bei Vollmond ansprin-
gen wollten. Die an ungeraden Ta-

gen nur auf drei oder fiinf Zylindern
liefen und an geraden 20 Liter Sprit
schluckten. Oder eine Lichtmaschine
nach der anderen fraRen”, lacht er.
Manchmal betraf es auch Young-
timer anderer Marken, oft waren bei
ihnen nur Teile des Kabelbaums be-
troffen. ,Durch die Spezialisierung
auf Mercedes kamen wir fast
zwangslaufig dazu, Kabelbaume
selbst instandzusetzen®, sagt der
Ingenieur, der mittlerweile eine re-
gelrechte Elektrik-Manufaktur be-
treibt. Fiinf Mitarbeiter arbeiten die
eingehenden Auftrage ab, und wie
bereits angedeutet, werden auch
Teilinstandsetzungen durchgefiihrt:
+Bei einigen Modellen wie dem
R129 betreffen die Schaden Bautei-
le bestimmter Zulieferer. Wenn sie
hier die Ummantelung o6ffnen, fin-
den Sie immer wieder die selben
defekten Kabel, wahrend der Rest
neuwertig ist. Man erkennt daran
sehr schon, dass die Kabelbaume zu
groRen Teilen Konfektionsware sind
und erst,beim Daimler‘ zusammen-

Der Spezialist

) Eigentlich handelte
Norman Kurth mit Oldti-
mern. Doch wer ein-
wandfreie Fahrzeuge an-
bieten méchte, muss ei-
ne zuverlassige Werk-
statt an der Hand haben
oder die Dinge selbst in
die Hand nehmen: Viele
Klein- und GroBteile, die
bei seinen ,,Hausmar-
ken" BMW, Mercedes,
Saab und Porsche oft ka-
putt gehen, bietet seine
Firma Kurth Classics da-
heran (Adresse nichste
Seite). Mittlerweile ist
man ganz vom Fahr-
zeug- zum Ersatzteile-
handel gewechselt.
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Mittlerweile werden an
sechs Arbeitsplitzen
Kabelb&ume repariert
oder neu gebaut — und die
Nachfrage steigt weiter...

gefasst wurden. Zeigen sich nach
Sichtpriifung und dem Durchmes-
sen keine weiteren Schaden, werden
dann nur der betroffene Strang und
naturlich die Ummantelung ersetzt.
Das betrifft auch die W140-S-Klasse,
wdhrend beim W124 meistens die
totale Verwiistung herrscht.”

Auch bei unserem Beispielfahr-
zeug, einem 1995er E 320 T, sieht
man zundchst nur einige sprode
Leitungen nahe des Thermostats.
Doch Norman Kurth grinst schon:
»Das ist sicher nur die Spitze des Eis-
bergs®, mutmaRt er, als er mit dem
Tausch des Kabelbaums beginnt.

Zunachst demontiert er die Bat-
terie — sie muss ohnehin raus, um
die Leitungen an den hinter ihr sit-
zenden Steuergerdten abzuziehen,
doch zur Vermeidung von Kurz-
schliissen rat Norman Kurth grund-
satzlich, den Akku wahrend der Ar-
beit am Kabelbaum zu entfernen.

Etwas Geduld ist gefragt beim Ab-
hebeln diverser Kunststoffabdeckun-
genund Kabelkanale: Nach 25 Jahren
neigen sie leicht zum Brechen.
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Kein bearbeiteter Kabelbaum verldsst die Werk-
statt, ohne vorher durchgemessen zu werden

»Insgesamt ist das Ersetzen des
Motorkabelbaums beim E 320 keine
schwierige Aufgabe. Alle Durchfiih-
rungen sind gro genug, sodass nicht
noch Stecker im Motorraum aufge-
crimpt werden miissen, wie es bei
manchen auslandischen Fabrikaten
der Fall ist.” Noch einen Tipp halt
Norman Kurth fiir unerfahrene Sel-
bermacher parat: ,Digitalkameras
oder Smartphones sind hier ein Se-
gen: Fotografieren Sie vorm Ausbau
einfach alle Details, Die ausgedruck-
ten Bilder sind die perfekte Einbau-
anleitung. Oder sie gucken sie sich
wahrend des Einbaus direkt auf dem
Smartphone an. Falsches zusam-
menstecken ist dank der unter-
schiedlichen Stecker ohnehin kaum
moglich, aber es ist schon wichtig,
die Leitungen wieder geschiitzt,
knick- und scheuerfrei zu verlegen.”

Keine zwei Stunden dauert das Er-
neuern des Teils, und der Kenner hat
nicht zuviel versprochen, als er an-
gesichts der sichtbaren Macken von
der Spitze des Eisbergs sprach. Nach
dem Auftrennen der Ummantelung

Wo immer moglich, werden auch die Mehrfach-
stecker ersetzt, doch nicht alle sind Normteile

JDer Kabelbauw
der §-Klasse
WA40 wuss oft wur
fedioeise ervetet
loerden. Audere
Siud i der Regel
Kowgplett hiniver”

Norman Kurth

3 TEIL 3: IMMER GUT ABGESICHERT...

Einige Stecker gibt es im freien Handel nicht. Hier
werden gepriifte Gebrauchtteile weiterverwendet

> KONTAKT-
ADRESSE

MB-Kabelbdume

Kurth Classics
Rémerstralie 13
50996 Rodenkirchen
Tel. 0221/36792080
www.kurth-classics-
autoparts.de

Elektrikzubehor

Kabelknecht

Am Burgfried 90
84453 Mihldorf

Tel. 08631/3748841
www.kabelknecht.de

Fa. Klaus Miiller

Im Eichen 10

79288 Gottenheim
Tel, 07665/9390957
www.kabelbaeume.de

zeigt sich, das der Kabelbaum im glei-
chen Zustand ist, wie der des Patien-
ten, den Jochen Geiken einst verarz-
tete: Nahezu jedes Kabel ist hin!
Zum Abschluss miissen nun noch
eine sogenannte Stellglied-Diagnose
durchgefiihrt und der Fehlerspeicher
geloscht werden. Fiir Werkstatten mit
dem passenden Testgerat eine Klei-
nigkeit. Die Gesamtkosten der Aktion:
In unserem Fall rund 850 Euro.

Text: D. Bartetzko, Fotos: S. Traub

Auch wenn alles in Ordnung ist, ist nicht immer alles in Ordnung.
Denn nicht alle serienmaRigen Kabelbaume sind

der Weisheit letzter Schluss: Bei den

einen gibt es zu wenige
Sicherungen, bei anderen
wird der volle Saft” ohne
vorgeschaltete Relais durch
die Schaltergehduse im
Armaturenbrett geschleust.
Im kommenden Heft zeigen
wir, wie man derartige

Konstruktionsmangel bereinigt.




